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(54) Purgeur automatique. 



(57) Llnvention a pour objet un purgeur magnetique automa- 
tique. 

II comprend un corps 1, un raccord filete 11 fixe au fJltre ou 
au decanteur a purger. une pipe d'alimentation 2 en fluide de 
commande, une pipe de vidange 12 et dans sa partie interne, 
une cuve 17 avec un flotteur 6. un disposrtif primaire pilots 13 
et deux dispositrfs secondaires dlsoiement 19 et de purge 25. 
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PURGEUR AUTOMATIQUE 

La presente invention concerne un appareil place a la partie infirieure 
d'un filtre, d'un d§canteur ou d'un r§servoir et destine a purger automa- 
5 tiquement Teau contenue dans le fond de ceux-ci. Elle se rapporte a un 
appareil capable d'eliminer 1'eau d'une enceinte, sans quMl soit besoin 
de faire appel a une source d'energie annexe, telle que de Veiectricite. 

L'utilisation des filtres et des decanteurs est rendue obligatoire 
du fait que les combustibles liquides contiennent en plus ou moins grande 
10 quantity de 1'eau, qui vient, soit des bacs de stockage, soit des cana- 
lisations, soit du ruissellement des parois des reservoirs, soit d'apports 
exterieurs accidentels, notamment a cause des phenomenes de depression 
dans les reservoirs. 

Pour un bon fonctionnement des moteurs Diesels et pour eviter une corro- 
15 sion excessive des pompes et des injecteurs et leur grippage, il est impe- 
ratif que la quasi -total ite de Teau soit extraite des combustibles liqui- 
des utilises comme carburant. II en est de m§me en ce qui concerne les 
combustibles liquides utilises dans les bruleurs des chaudieres et les 
turbines a gaz. 

20 Les- filtres et les decanteurs servent a eiiminer au maximum 1 'eau 

contenue dans les combustibles liquides en accentuant le ph§nom£ne de de- 
cantation des liquides, du a leur difference de density, 1'eau se retrou- 
vant a la partie inferieure de 1 'appareil. - 

En hiver, 1 'accumulation de cette eau entraine une acceleration 

25 des phenomenes de cristallisation des paraffines contenues dans les combus- 
tibles liquides, d'oG il s'ensuit des colmatages empechant tout passage 
du combustible. II y a done necessity absolue de purger regulifcrement ou- 
en continu Teau accumulee dans les parties basses des filtres et des 
decanteurs. 

30 Les procedes actuels utilisent soit des bols dSmontables, soit 

des robinets de purge manuels ou commandes, soit des pompes aspirantes 
electriques. 
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II en resulte des difficulties importantes au niveau des operations 
de purge de l'eau. Car dans un cas, les utilisateurs oublient reguliere- 
ment d'ouvrir le robinet de purge, et dans 1 'autre cas il est fait appel 
a une energie exterieure telle que r§lectricit§. De plus 1 'utilisation 
5 d'une porape attelee a un moteur entraine une usure prematuree du materiel, 
et des frais de maintenance importants. 

En ce qui concerne ces derniers materiels, d'une fa$on generale, 
il s'agit d'appareils couteux qui ne peuvent satisfaire compietement les 
exigences nSes de la pollution accidentelle des combustibles par 1 'eau. 
10 L'appareil faisant Tobjet de la presente invention a pour but de 

remedier a ces inconvenients. II est simple, peu couteux, d'encombreraent 
reduit et peut s'installer tr§s facilement sur un filtre ou un decanteur; 
11 est raccorde soit a la depression du circuit alimentaire des freins 
assistes corame par exemple sur une automobile, soit a la pression du cir- 
15 cuit alimentaire d'air comprime d'un vehicule industriel tel qu'un camion. 
II perraet de purger la quasi-totaUte de l'eau contenue dans le filtre ou 
le decanteur, en n'utilisant aucune source d'energie ext§rieure telle que 
1 'electricite des batteries; il est ent1§rement automatlque au moment du 
demarrage du moteur. 

20 L'appareil se compose d'un corps circulaire comportant dans sa partie haute 

a I'exterieur, une pipe avec filetage de raccordement vlssee sur le filtre 
ou le dgcanteur, une pipe d' all mentation laterale perpendiculaire raccor- 
dee au circuit d'air par un flexible, une pipe d'evacuation basse a sa 
partie infSrieure raccordee eventuel lenient a un tuyau d'evacuation de 

25 l'eau. 

Dans sa partie interne, l'appareil se compose d'un dispositif pi« 
lote primaire comprenant un clapet d' alimentation commande par une masse 
magnetlque- positive, un flotteur drculant verticalement dans une cuve, 
ce flotteur poss§dant une masse magnetique nigatlve, de deux dispositifs 
30 secondai res avec pistons commandos munis de lumieres, un dans sa partie 
haute et Tautre dans sa partie basse. 

L'appareil est muni dans sa partie superieure d'une canalisation 
de remplissage donnant dans la cuve, et dans sa partie infirieure d'une 
canalisation de vidange sortant de la cuve. Ces deux canalisations sont 
35 obturees par les pistons munis de lumieres. 

Le purgeur automatique, selon 1'invention, destine notamment § 
assurer l'evacuation de l'eau contenue dans un collecteur tel qu'un fil- 
tre ou un decanteur et monte a leur partie Infirieure, comporte 
un corps relie a sa partie superieure au collecteur et dote d'une pipe 
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d'gvacuatlon a sa partie basse, 1e corps contenant, a Tinterieur, une 
cuve dans laquelle se deplace un flotteur. cette cuve §tant susceptible d'etre 
isolee ou reliee au collecteur 5 sa partie superieure par une valve d'ali- 
mentation et a sa partie inferieure & Techappement par une valve d'echap- 
5 percent, est caracterise en ce que les valves d'alimentation et d'echappe- 
ment sont susceptibles d'etre pilotees par une source de fluide sous pres- 
ston ou depression contrSlte par un clapet de pilotage pour isoler la cuve 
de 1 •alimentation et la relier ai'gchappement lorsque le flotteur est en po- 
sition haute et en ce que le clapet de pilotage est susceptible d'etre action- 
10 rftpar la mise a proximite de deux masses magnStiques, Tune portee par le 
flotteur et T autre par le clapet de pilotage. 

Les valves d'alimentation et d'Schappement sont constitutes, de' pre- 
ference, par des lumiSres de passage menagees sur des pistons susceptibles 
d'etre soumis a la pression de fluide contrdiee par le clapet de pilotage 
15 et une lumifcne menagee sur le piston de la valve d'alimentation est d'is- 
posee de maniere a assurer la mise a l'air libre de la partie supirieure 
de la cuve interne du purgeur. 

Le flotteur comporte nonnalement une masse magnetique de polarite 
opposSe a celle du clapet de pilotage et une face de guidage telle qu'une 
20 rainure ou une nervure longitudinale qui coopSre avec une face de guidage 
conjugu§e menagee sur la surface interne de la cuve pour guider longitu- 
dinalement le flotteur au cours de ses deplacements et assurer le posl- 
tionnement en rotation die la masse magnetique du flotteur en face de la' 
masse magnetique du clapet de pilotage. 
25 Le flotteur peut etre muni de passages disposes selon le sens de 

debattement du flotteur pour faciliter les deplacements de celui-ci dans 
la cuve. 

D'auttes buts, avantages et caracteristiques de I'invention apparaf- 
tront a la lecture de la description d'un mode de realisation faite a titre 
30 non limitatif et en regard du dessln annexe dans lequel: 

- la figure 1 est un schema general du montage de Tappareil a depres- 

sion; 

- la figure 2 est une coupe transversale de Tappareil; 

- la figure d est une coupe verticale de 1'appareil a depression avec 
35 le dlspositif pilote ferme; 

- la figure 4 est une coupe verticale de Tappareil a depression avec 

le dispositif pilote ouvert; 

- la figure 5 est une coupe verticale de Tappareil dans sa version a 

comraande par pression avec le flotteur en position basse; 
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- la figure 6 est une coupe verticale de 1 'apparel! selon la figure 5 
avec le dispositif pilote ouvert. 
Sur la figure 1 est represents un schema general de montage de 
Tappareil dans sa version a commande par depression, avec le corps de 
5 Tappareil 1 raccorde par la pipe d' alimentation 2 au circuit de depres- 
sion 3 du cylindre des freins assists. L'appareil est fixe a la partie 
inferieure- d'un filtre ou d'un decanteur 5. 

Sur la figure 2, est represente une coupe trans versale du corps de 
Tappareil 1 avec une coupe du flotteur 6 de la masse magnetique negative 
10 7 du guide du flotteur 8. Le corps du flotteur est perge de trous 9 faci- 
litant le passage de Teau et la monWe du flotteur. 

Le corps de 1 'apparel 1 1 est traverse par une canalisation alimen- 
taire 10 raccordee a deux cylindres 19 et 25 de commande des valves de 
purge. 

15 Sur la figure 3, est representee une coupe verticale du corps 1 de 

Tappareil 3 depression, comportant le pilote 13 ferme, avec la pipe file- 
tee 11 raccordee au filtre ou au decanteur, la pipe de depression 2, la 
canalisation de vidange 12. Le dispositif pilote 13 coniprend: la masse ma- 
gnetique positive S N , le clapet d' alimentation 15, le ressort de rappel 

20 16. La cuve 17 contient les elements suivants: le guide 8, le flotteur 6 
avec sa masse magnetique negative 7 et les trous de passage de Teau 9, 
la canalisation de remplissage 18 avec le cylindre superieur 19, le piston 
20 perc§ d'une lumiere de remplissage 21 et d'une lumiere 22 raccordee 
a la canalisation de mise a Tair libre 23, le ressort de rappel 24, avec 

25 le cylindre inferieur 25 comportant le piston 26 perce d'une lumiere d'e- 
vacuation 27, le ressort de rappel 28, le conduit d'evacuation de Teau 29. 

L'appareil peut etre eventuellement muni d'un poussoir manuel 30 
commandant le. piston 26 et destine a Tamorgage et au remplissage de la 
cuve 17. 

30 Sur la figure 4 est representee une coupe verticale de Tappareil 

a depression avec le dispositif pilote 13 ouvert, le flotteur 6 en posi- 
tion haute et la cuve 17 plelne d'eau a* purger. 

Sur la figure 5 est representee une coupe verticale de Tappareil 
a controle par pression d'air pilote 13 fermg, flotteur 6 en position 
35 basse, cuve 17 vide d'eau. 

Sur la figure 6 est representee une coupe verticale de Tappareil 
selon la figure 5, dispositif pilote 13 ouvert, flotteur 6 en position 
haute, cuve 17 pleine d'eau a purger. 
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Le fonctionnement de Tappareil conforme a Tinvention et repre- 
sents sur les figures permet d'evacuer automatiquement Teau contenue 
dans le filtre ou le decanteur fixe a la partie superieure de Tappareil. 
Les termes de filtre et de decanteur sont dans le cadre de Tin- 
5 vention, pris dans le sens le plus large. 

Toutefois, 11 est important de remarquer que cet appareil peut 
presenter d'autres applications et etre utilise dans d'autres domaines 
de la technique. 

La description qui va suivre de 1 'utilisation non limitative de 
10 Tappareil selon Tinvention, permettra en regard du dessin annexe de 
bien comprendre comment celle-rtpeut etre m1se en pratique. 

L'appareil fixe a la partie basse d'un filtre ou d'un decanteur 5 par 
le raccprd filete 11 est raccorde soit au circuit a depression 3 des 
frelns asslstes 4 dans le cas de Tappareil fonctionnant en depression, 
15 soit au circuit a pression d'air comprint dans le cas de l'appareil fonc- 
tionnant en pression. 

Le circuit de combustible traversant le filtre ou le decanteur 5, 
ou les deux successivement, Teau contenue dans celui-ci en est separee 
par difference de densite et s'accumule au fond du filtre ou du decanteur. 
20 Elle descend par gravite dans la cuve de Tappareil 17 par le canal de 
remplissage 18 et fait alors remonter le combustible dans le filtre ou le 
decanteur. Le flotteur 6 dont la densite est superieure a celle du com- 
bustible et inferieure a celle de Teau, remonte progress Ivement avec le 
niveau de Teau, le guide 8 Tempechant de toumer sur lui-meme. 
25 Arrivant dans la partie superieure de la cuve 17, la masse magne- 

tique negative 7 placee dans le flotteur 6 se trouve en face de la masse 
magnetique positive 14 reliee au clapet d' alimentation 15 du dispositif 
pilote 13. "La masse magnetique positive 14 attiree par la masse magneti- 
que negative 7 attire le clapet d'alimentation 15 reliant ainsi le cir- 
30 cult d* alimentation 10 des pistons 20 et 26 a la source de depression. 
Deux operations peuvent alors se produire suivant la nature du montage 
de Tappareil. 

Dans le cas d'un appareil monte en depression, le dircuit d 1 ali- 
mentation 10 se trouve alors en depression. Dans le cas d'un appareil 
35 monte en pression, le circuit d* alimentation 10 se trouve alors en pres- 
sion, comme represents sur les figures 5 et 6. Dans les deux cas de figure, 
le circuit d 1 alimentation 10 en service, entrafne un deplacement des pis- 
tons 20 et 26. 

Dans la partie superieure de Tappareil 1, le deplacement du 
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piston 20 ferme la canalisation de remplissage 18 et met la cuve 17 a l 1 at- 
mosphere par 1 'intermedial re de la lumiere 22 raccordee a la canalisation 
de mise a 1 'air libre 23. 

Conjointement, le deplacement du piston 26 ouvre la canalisation 
5 d'evacuation 29 par 1 'intermedial re de la lumiere 27. L'eau contenue dans 
la cuve 17 peut alors s'evacuer librement par le canal 29 de la pipe d'eva- 
cuation 12 raccordie ou non a un tuyau sortant a Texterieur du vehicule. 

Le flotteur 6 redescend avec le niveau de 1 'eau entratnant une se- 
paration des masses magnetiques 7 et 14 provoquant la fermeture du clapet 
10 d' alimentation 15 ramene sur son siege par le ressort de rappel 16. 

Le circuit d' alimentation 10 se trouvant isole, les pistons 20 et 26 
sont repousses a leur place initiale par les ressorts de rappel 24 et 28. 
L'appareil se retrouve alors dans les conditions de depart, c'est-a-dire 
canalisation de remplissage 18 ouverte, et canalisation d'evacuation 29 
15 fermee, flotteur 6 au bas de la cuve, le cycle de fonctionnement etant a 
nouveau pret a demarrer, car la canalisation 10 est soumise a des fuites 
la mettant a la pression atmospherique ou bien le clapet 15 est equilibr§ 
et realise la mise a 1'echappement de la canalisation 10. 

Le disposltif pilote 13 peut etre complete par une regulation auto- 
20 matique, permettant de creer un flux primalre preference! sur le piston 20 
et la creation d'un flux secondaire retarde sur le piston 26 entratnant 
ainsi un retard a Touverture de la canalisation d'evacuation 29, ou Tin- 
verse selonlebut recherche. Le nBne resul tat estobtenu avec 2ressortsdifferemment tares. 
L'appareil ainsi decrit presente done un avantage considerable par 
25 rapport a la technique, puisqu'il permet, sans manipulation et sans energie 
externe, de purger automatiquement l'eau contenue dans les filtres , les 
decanteurs ou les reservoirs. 

De plus, quel quesoit le montage du filtre ou du decanteur, c'est- 
a-dire sous pression de combustible dans le cas d'un filtre ou d'un decan- 
30 teurmonte en aval dela pompe d'alimentation, ou en depression dans le cas d'un 
filtreou d'un decanteur monte en amontde la pompe d'alimentation , la cuve de 
1 'appareil etant totalement isolee dans sa partie superieure au moment de 
la vidange, Tappareil ne subit pas les Inconvenients des contrepressions 
du combustible, et l'eau s'ecoule normalement par le bas de Tappareil 
35 sans etre chassee brutalement ou retenue. Cet avantage technique entrat- 
nant une securite d'emploi accrue sans risque de pollution du combustible 
par saturation en eau des filtres ou des decanteurs, Toperation de vidange 
est effectuee automatiquement aussitSt que le moteur demarre. L'isolation 
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de la cuve 17 est egalement necessaire dans le cas oQ le purgeur d'eau 
et/ou d'huile est applique* a un reservoir de gaz sous pression tel que de 
Vair comprime. 

Bieh entendu, invention n'est pas limitee au mode de realisation 
5 qui a ete d§crit a titre .d'exemple et elle est susceptible de nombreuses 
variantes accessibles a Thomme de Tart, sans que Von ne s'ecarte de 
I'esprit de 1' invention. 

L* invention ne doit pas, non plus; etre consider§e comme liraitee 
a son utilisation dans T evacuation de Veau dans les filtres ou les de- 
10 canteurs. 

On pourrait, par exemple* utiliser le purgeur selon ^invention 
pour r§soudre les memes problemes sur d'autres fluides et pour assurer la 
purge de l'eau contenue dans les reservoirs d'air comprint ; on comprendra 
de raerne que le clapet 14, 15 peut etre un clapet equilibre avec mise a 
15 1 "echappement de la canalisation d'alimentation 10 lorsque le clapet 15 
est appliqu§ sur son siege. 

De plus, le fluide de commande passant par le clapet d 'alimentation et 
actionnant les valves peut §tre directement preiev§ sur les canalisations 
d 1 alimentation du filtre, du decanteur ou du reservoir. 
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REVINDICATIONS 

1.- Purgeur automatique destine, notamment, a assurer Vevacuation 
de l'eau contenue dans un collecteur tel qu'un filtre ou un decanteur et 
monte a leur partie infgrieure, coraportant un corps re116 a sa 
5 partie supgrieure au collecteur et dote d'une pipe d'evacuation a sa par- 
tie basse, 1e corps contenant, a Tinterieur, une cuve dans laquelle se 
dgplace un flotteur, et la cuve etant susceptible d'etre isolge ou rellee 
au collecteur a sa partie superieure par une valve d' alimentation et a 
sa partie infgrieure 3 1 'echapperaent par une valve d'echappement, carac- 
10 terise en ce que les valves d'alimentation (20, 21) et d'echappement (26, 
27) sont susceptibles d'etre pilotees par une source de fluide sous pres- 
sion(cu depression)contr31eeparun clapettfe pilotage (14, 15) pour isoler la cuve (17) 
de 1 'alimentation et la relier a 1 ' echappement lorsque le flotteur (6) 
est en position haute et en ce que le clapet de pilotage (14, 15) est '■ 
15 susceptible d'etre actionng par la mise a proximitg de deux masses magne- 
tiques (N, S), l'une portee par le flotteur et 1 'autre par le clapet de 
pilotage. 

2. - Purgeur automatique selon la revendication 1, caract§risg en 
ce que les valves d'alimentation et d'echappement sont constituges par 

20 des lumieres de passage (21, 27) menagees sur des pistons (20, 26) sus- 
ceptibles d'etre soumis § la pression de fluide contraiSe par le clapet 
de pilotage (14, 15). 

3. - Purgeur automatique selon la revendication 1 ou 2, caract§risS 
encequ'une lumiere (22) menagfe sur le piston de la valve d'alimentation 

25 est disposee de manigre a assurer la mise a 1 'air libre de la partie su- 
perieure de la cuve interne (17) du purgeur. 

4. - Purgeur automatique selon Tune des revendi cations 1 a 3. 
caractgrisg en'ce que le flotteur (6) comporte une masse magngtique (N) 
de polaritg opposee a celle (S) du clapet de pilotage (14, 15). 

30 5.- Purgeur automatique selon l'une des revendi cations 13 4, 

caracterise en ce que le flotteur (6)conporte au moins une face de quidage 
qu'une rainure ou une nervure longitudinale qui coopgre avec 
une face de guidage conjuguge (8) mgnagge sur la surface interne de la 
cuve (17) pour guider longitudinal ement le flotteur (6) au cours de ses 

35 deplacements et assurer le positionnement en rotation .de la masse magng- 
tique (N) du flotteur (6) en face de la masse magngtique (S) du clapet de 
pilotage (14, 15). 

6.- Purgeur selon Tune des revendi cations 1 a 5, caractgrise en 
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ce que le flotteur (6) est muni de passages (9) disposes selon le sens 
debasement du flotteur (6) pour faciliter les depl acements de celui-ci 
dans la cuve (17) et le transfert du fluide vers la pipe d' evacuation o 
tiroir (clapet) a double fonction. 
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